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Das vorliegende Gutachten dient der Verwaltungsbehdrde als Entscheidungshilfe fir die Ur-
teilsbildung. Anforderungen, die sich aus der Verordnung Uber die Zulassung von E
StraRenverkehr' (FeV) und den Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung®

meinsamen Beirats fur Verkehrsmedizin ergeben, wurden bei der Begutachtung b

Il. Uberblick tiber die Vorgeschichte
11 Aktenlbersicht

Als Grundlage der Untersuchung wurde uns die Fahrerlaubnj
haben wir eingesehen. Folgende Daten sind fir den Untersuch

Erwerb / Neuerteilung einer Fahrerlaubnis
2000 Fihrerschein C

Aus dem Fihrungszeugnis des Bundesamtes
26.02.08 Fahrlassiges Fahren ohne

Dem Auszug aus dem Verkehrs
folgende Ordnungswidrigkeit (er

23.01.01 i mit unbefugtem Gebrauch

26.03.04 in
25.04.04 i ichts um 22 Prozent

07.06.04

13.08.04 y 5 ichts um 18,02 Prozent

04.10.04

17.12.0 0 ' innerhalb geschlossener Ortschaften um 17

andeskriminalamtes etc.
em Aufbauseminar
levante Unterlagen

cheinigung der Beratungsstelle ,MPU’, Bodo Rat, Unterstadt, Uber die

Bescheinigung Uber ein Praxisseminar fur aufféllige Verkehrsteilnehmer

! Verordnung tber die Zulassung von Personen im StraBenverkehr (Fahrerlaubnis-Verordnung-FeV)
vom 18. August 1998

% Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung. 2000. Berichte der Bundesanstalt fur StraRen-
wesen Heft M 115, Seite 16
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2. Begrundung der Eignungsbedenken

.Personen, die durch wiederholte oder erhebliche Verkehrsversto3e aufgefallen sing
vorliegenden Forschungsergebnissen eine besondere Gefahrenquelle dar.
Diese Geféahrdung lasst sich damit erklaren, dass den Verkehrsauffalligkeiten Gewd
Fehleinstellungen oder Leistungsméangel zugrunde liegen. Aufgrund des geri
Verkehrsverstolien und des damit vordergriindig erlebten kurzfristigen ,Erf
weisen (z. B. Zeitgewinn bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen oder
Regel von einer oft jahrelangen Lerngeschichte im Vorfeld aktenku
keiten auszugehen. Derart habituelle Verhaltensweisen sind entsp
verhangten Strafen oft in einem erheblichen zeitlichen Abstand v
und eine Vielzahl entlastender Abwehrargumente zur Verfi
sierung usw.).” (BLzK S. 48)

3. Voraussetzungen fir eine positive Prognose

.Ist die Eignung zum Fuhren von Kraftfahr [ VerstoRe
gegen verkehrsrechtliche Vorschriften infrage » SO kann die
Eignung nur dann als gegeben oder als wieder Betroffene die
nachstehend aufgefiihrten Vorausse [}

a) Es besteht Einsicht in dj
fung, die Ursachen der
sind entwickelt.

ie Ungewohnlichkeit der Hau-
rme Vermeidungsstrategien

b) Di i i tische Verhalten maf3geblich waren, werden

c)
g, Selbstkontrolle), die friiher das problema-
stigen Sinne entscheidend verandert.

, die das friihere Fehlverhalten mitbestimmten, haben sich un-
unkten gunstig entwickelt oder ihre Bedeutung so weit verlo-
uf das Verhalten als Kraftfahrer nicht mehr zu erwarten sind.

it ermdglicht eine ausreichend sichere Verkehrsteilnahme auf-

Aufmerksamkeitsverteilung, rascher und zuverléassiger visueller
g, aufgrund Belastbarkeit sowie Reaktionsschnelligkeit und -

en, liegen nicht mehr vor beziehungsweise kdnnen als kompensiert gelten.

nderen Anforderungen und Risiken fir Fahrer der Gruppe 2 sind insbesondere gemaR
zur FeV zu bericksichtigen.” (BLzK S. 40f)

lll. Untersuchungsbefunde

Herr Raser wurde vor Beginn der Untersuchung ber die Inhalte und den Ablauf der Begutachtung,

den zeitlichen Rahmen bis zur Gutachtenerstellung sowie liber das weitere Vorgehen nach Erhalt des
Gutachtens informiert.
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Die Untersuchung erfolgte in Anwesenheit und mit Hilfe der Ubersetzungen des g
Begutachtungsstelle einbestellten Herrn Ali Yilmaz, Saarbriicken, beeidigter Dolmetsg
Das Vorliegen der Voraussetzungen fur die Einbestellung gem. den
Bundesanstalt fur StraRenwesen an Trager von Begutachtungsstellen fir Fahrg
uns gepruft.

Die im folgenden dargelegten Befunde stitzen sich auf die in der Fahr
gaben, schriftlich erhobene Fragebogendaten, computergestitzte Au
chologischen Untersuchungsgespraches bzw. computergestitzt
sowie auf die medizinische Untersuchung in unserer Begutachtu

1. Medizinische Untersuchung

Die arztliche Beurteilung stitzte sich auf eine Ana
medizinischen Befunde. Wir fiihrten eine medizini
psychische Besonderheiten gerichtet war. Ins
Grundsatze der Begutachtungs-Leitlinien
internistische, psychiatrisch-neurologische bz intrachti en, die das
ausreichend sichere Fiihren von Kraftfahrzeugen

Nachfolgend werden insbeson der Anlage 4 FeV Rechnung
tragen.

Anamnese

Beigestellte Befunde

der angefordert.

Er habe keine verkehrsrelevanten Krankheiten gehabt, keine
Anfallsleiden, keine Bewusstseinsstérungen.
Keine

er erklarte am Untersuchungstag schriftlich, er fithle sich gesund und leistungsfahig.

Der 38 Jahre alte Kunde (180 cm groR3, bei einem Kdrpergewicht von 90 kg) befand sich in einem
unauffélligen Allgemein- und Erndhrungszustand. Wir maf3en einen Blutdruck von 125/80 mmHg und
eine Pulsfrequenz von 84 Schlagen/Minute.

Sinnesphysiologisch:
« Fernvisus bzw. augenarztlicher Befund: Nicht Gberpruft, da in der Fahrerlaubnisakte ein
augenarztliches Gutachten vorliegt.
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» Horvermogen: rechts / links (5 m): unauffallig.
» Es zeigte sich kein Anhalt fur das Vorliegen einer Farbsinnstérung.

Internistisch:

» Haut: kein auffélliger Befund.
» Kopf: kein auffalliger Befund.
« Abdomen: kein auffalliger Befund.
o Leber: kein aufféalliger Befund.
» Thorax: kein auffalliger Befund.

Herz: kein auffalliger Befund.
Lunge: kein auffalliger Befund.
» Sonstiges: kein auffalliger Befund.

Orthopéadisch:
« Extremitaten: kein auffalliger Befund.
» Wirbelsaule: kein auffalliger Befund.

Neurologisch: kein auffélliger Befund.
Psychischer Befund: kein auffalliger B

Untersuchungszeit: 11:55 Uhr bi

2. Psychologische Untersuc

ichtigende beigestellte externe Unterlagen

Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung
en erforderlichen Leistungsvoraussetzungen vorliegen, wurden
EFignungsuntersuchung die nachstehend aufgefihrten Testver-
Testbatterie  von Schuhfried durchgefihrt. Die Ergebnisse
en. Ein Prozentrang sagt aus, wie viel Prozent der in der
chtere Leistungen erzielen als Herr Raser. Der PR fir die
ringste Leistung O.

Pro2ntrang 16 wurde, bezogen auf altersunabhéngige Normwerte, in allen eingesetzten
tests erreicht oder tiberschritten.

erlaubnisklassen der Gruppe 2 (Fuhrer von Fahrzeugen der Klassen C, C1, CE, C1E, D, D1,
DE, M1E und Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung): Es gilt die erhéhte Anforderung, dass in der
Mehrzahl der eingesetzten Verfahren der Prozentrang 33 — gemessen an altersunabhangigen Norm-
werten — erreicht oder Uberschritten werden muss, dass aber der Prozentrang 16 in den relevanten
Verfahren ausnahmslos erreicht sein muss.
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Im Falle des Unterschreitens der genannten Grenzwerte prift die psychologische Gut

Kompensationsmaoglichkeiten gegeben sind. In Zweifelsfallen erfolgt eine Psychologi
haltensprobe.

ob

Herr Raser bearbeitete die folgenden Testverfahren:

Cognitrone (Test zur Erfassung der Konzentrationsle istung) (S

Dieser Test prift speziell die Geschwindigkeit, Genauigkeit u
damit Ruckschlisse auf das Ausmaf an Aufmerksamkeit,
gebotenen Aufgaben ,investiert® hat. Der Test gibt vis
nebeneinander liegenden Feldern (,Anzeigefeldern®)
benfeld”) ausgegeben werden. Die Aufgabe beste
mit denen der Anzeigenfelder zu vergleichen u
ren befinden oder nicht. Das Ergebnis dieser
chenden Taste Uber das Universalpanel ein
Das personliche Tempo, erfasst Uber die "MI ald fur die
Konzentrationsfahigkeit.

Test zur Erfassung der Orientier

[0/ [0l [0l @ 0 @ 0 o

Als Tes i taufgaben (Beispielaufgabe s. oben). Jede
i [ 9in rschlungene dunkle Linien auf hellem Grund.

em Pfeil markiert, die Endpunkte sind durch Zahlen gekenn-
aufsteigender Komplexitat (steigende Anzahl von Kreuzun-

erlauf jeder Linie von ihrem oberen Anfang bis zu ihrem un-
nzahl des ermittelten Endpunkts Uber das Universalpanel

oleistung als auch die Leistungsgute der Testbearbeitung. Hohe
als schnelle und genaue Wahrnehmungsleistung im Sinne einer Uberblicksge-
s Hinweis auf die Orientierungsleistung zu interpretieren.

st (DT) zur Messung der Bela  stbarkeit (S 5)

ng erfolgt auf dem Bildschirm. Zehn optische Farbsignale, zwei akustische Reize und
ignale werden vorgegeben. Auf alle Signale ist durch mdglichst schnelle Betétigung
hdrigen Taste zu reagieren.

est misst Uber die "Anzahl der zeitgerechten Reaktionen" die Leistungsfahigkeit, bei langer

Folgen von einfachen Reaktionsaufgaben unter erheblicher Belastung rasch und
ssen zu reagieren.

Herr Raser erzielte bei der heutigen Testdurchfiihrung die folgenden Ergebnisse:

Cognitrone | Testform S11 |15.04.09 Rohwert PR
Mittlere Zeit ,Korrekte Zurlickweisung" 2.520 78
Linienverfolgungstest | Testform S3 BE Rohwert PR
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Gesamtergebnis (Score) 12

Determinationstest | Testform S5 “ Rohwert

Zeitgerechte

2.2 Psychologische Exploration

Das verkehrspsychologische Untersuchungsgesprach orientiert sich n
zung an dem vorgegebenen Untersuchungsanlass. Herrn Raser
erklart sowie das Ziel erlautert, Anhaltspunkte und Befunde welche
Prognose zuklnftigen Verhaltens gestatten.

Zu seinen personlichen Verhaltnissen gab der 58-jahrige
habe 2 erwachsene Kinder. Er sei LKW-Fahrer seit ca.

Wie es ihm gehe? Kein Problem.

Wie er seine Verkehrsvorgeschichte bewert [ Fehler
entstanden.

Warum er Delikte in so unterschiedliche
Das Fahren ohne Fahrerlaubnis
der alle 5 Jahre féllig ist. Ich bin
Tag darauf durfte ich weiterfah

n sei? Ich war Subunternehmerfahrer fir

monatliches Gehalt bezogen, aber bei unterschiedlichen

n vorher gewesen sei? Ich habe immer so gearbeitet, aber in
2 Firmen LKW gefahren, spater aufgrund des Alters als

hon aufgefallen sei? Nein, das waren die einzigen Delikte. Ich erinnere mich

eschwindigkeitsuberschreitung im Februar 2004 gewesen sei? Ich bin von M.
er zu transportieren und bin und unterwegs zu schnell gefahren.

es gMerell mit den Geschwindigkeiten gehandhabt habe? Das war die einzige Sunde, dass
nell gefahren bin. Normalerweise achte ich auf die Verkehrsregeln. Ich wei auch, dass
hren gefahrlich ist.

Wie es zum Uberladen im April 2004 gekommen sei? Normalerweise gehe ich morgens zur Beladung
der LKWs. Ich habe meine Papiere und gehe ins Biro. Dort wird es ausgefillt. Es gibt eine 2. Karte,
die ich nicht sehen kann. Ich fahre so, als ob ich normal geladen hétte. Ich habe dadurch keine
Vorteile.
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Wer Schuld am Uberladen sei? Es ist meine Schuld. Wir haben gewisse Formulare. Wie g yicht
wir laden, daflir sind wir selbst verantwortlich, aber ich kenne diese Papiere nicht geng C
diese Unterlagen genau lesen, wie viel man laden darf.

Wie das denn die anderen machen wiirden? Sie machen keine Fehler, weil sie §
wie viel sie laden. Aber ich habe nicht darauf geachtet.

Wie er den Fehler vermeiden kénnte? Es gibt Transportbriefe, wenn
transportiert, gibt es Listen. Es ist meine Schuld. Ich habe falsch gere

Erganzung: Als guter Fahrer muss ich gucken, wie ich den LK
meine Aufgabe.

Er habe 3 solche Delikte insgesamt? Diese Fehler sollte

Was er daraus genau gelernt habe? Ich habe es
bringe.

Wie er es in Zukunft machen wolle? In Zuk
die Ware prufen und mit dem Transport
wiederholt. Aul3erdem habe ich zusatzlich ge
schweren Unfall geben. Ich schad
In Zukunft werde ich die Verke
Termine, genau einhalten und rsregeln entspricht. Dadurch
entstehen auch technische Fe

damit sich
inen LKW b ann es einen
h anderen

abladen, habe gep
und sah nichts und

e reinfahren kann, habe sofort gebremst,
aden. Es ware besser gewesen, vorher

ich mit Personen noch keinen Unfall gehabt.

vom Unfallort gekommen sei? Rechts waren viele Autos
inem stehenden Auto den Spiegel verkratzt und habe eine
ann ging ich gucken, der Spiegel war noch ganz, aber
fragte nach, ob der Fahrzeughalter da wére und auch in der
ochhauses, in dem Tirken wohnten. Da ich den Halter nicht

rotokollieren lassen.

ochstgeschwindigkeitsiiberschreitung 12/2006 gewesen sei? In M. stand am Ende der
ine Verkehrskontrolle. Ich wollte schnell nach Hause.

Und Was Wenden 03/07? Es war bei K., hat stromend geregnet, ich konnte nicht mehr weiterfahren,
aber ich habe gemerkt, dass ich falsch reingefahren bin... Ich hatte anstatt zu wenden 10 Kilometer
weiterfahren sollen.

Erganzung: Ich habe den Job verloren, einen finanziellen Schaden gehabt, innerhalb der Familie
Unstimmigkeiten bekommen. Das alles war mir eine Lehre, dass man in Zukunft besser fahren muss.
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Wenn ich den Fihrerschein wieder erhalte, will ich am liebsten nicht mehr als LKW-Fahr
vielleicht werde ich mir einen anderen Job suchen, aber den Fiihrerschein brauche ich.

Warum er sich nicht schon frither verandert habe? Ich habe die Fehler nicht bew
passiert.

Ob es Konsequenzen gegeben habe? Ich habe genau nachgedacht Ub
Verhaltensweisen. Ich werde geduldig sein und achtsam. Gott sei Daj
entstanden, aber das héatte auch passieren kénnen.

Was sich verandert habe, seitdem er keinen Fihrerschein me
Okonomische Verluste, die Arbeit verloren, Stress innerhalb d

Was er verandert habe im Hinblick auf die Fahreign
Achtung schenken muss, weil der Verkehr nicht nur f{
ist, ich nicht nur an mich denken darf, sondern auc

Im Konkreten? Nicht zu schnell fahren, deswe

Vviele Unfélle, genau
beachten und nicht mehr Gberladen. Die Str 1

allein.

Was sprache dafur? Ich hab an einem Kurs
Fehler haben konnten.

Folgen meine

Auf Nachfrage zu persénlichen - Ich bin ruhiger, SO extrem gestresst.

Ob er noch Erganzungen hab aulere

interfragt sondern auch die
zugefugt habe.

en verkehrsrechtlichen Fragen lieRen ein ausreichendes
e Regelakzeptanz erkennen. Alkohol trinke er seit 2000

elche im Untersuchungszusammenhang von Bedeutung sein

skriterien fir Trager von amtlich anerkannten Begutachtungsstellen fiir Fahr-
rteilungskriterien” ist aus gutachterlicher Sicht zu priifen, ob die in der Untersu-
nde, insbesondere das gewonnene Gesamtbild, zur Beantwortung der behordli-
g im Sinne einer glinstigen Verkehrsverhaltensprognose verwertbar sind.

igte sich in der in unserer Begutachtungsstelle durchgeflihrten medizinischen und
gischen Untersuchung kooperativ und offen. Seine Angaben waren frei von inneren
ichen und sind mit gesichertem Erfahrungswissen, den fir die medizinisch-psychologische
nungs-begutachtung mafgeblichen wissenschaftlichen Erkenntnissen sowie mit den

® SCHUBERT, W. & MATTERN, R. (2005): Urteilsbildung in der medizinisch-psychologischen
Fahreignungsdiagnostik. Beurteilungskriterien. Bonn: Kirschbaum.



Raser, Reinhard A.
Seite 10 von 11 Seiten

anlasslich der Untersu-chung vorliegenden aktenkundigen Tatsachen vereinbar. Die Ang
Herrn Raser standen zudem nicht im Widerspruch zu den durch uns erhobenen Befundg

Medizinische Befundbewertung / Bewertung externer B efunde:

Bei der internistischen, orientierend neurologischen, orthopadischen und
Untersuchung bestanden keine Auffalligkeiten.

Die psychologische Untersuchung erbrachte folgende

Die Uberpriifung der psychofunktionalen Leistungsvoraussetzun
ten Beeintrachtigungen. Die von Herrn Raser erzielten Teste
also von seiner psychophysischen Leistungsfahigkeit in de
cher zu fihren.

Psychologische Bewertung

Im vorliegenden Fall war zu prifen, ob H
StralRenverkehr in der VVorgeschichte kiinftig i

Einsicht in die Problematik des Fehlverhaltens i 0 it der Haufung
der Verkehrsverstdfle und dere [ on risikoarmen
Vermeidungsstrategien.

Herr Raser schildert die akten
Unglnstig zu werten ist vor

Bedingungskonstellationen die Hintergriinde der einzelnen
uss angesichts der Haufung der Delikte (und angesichts der
linarischer MalRnahmen) die Ursache fiir das Fehlverhalten
alisierten Fehlverhaltensweisen und in entsprechenden
gesehen werden. Nur weniger als 1 Prozent der
lich 18 und mehr Punkte im Verkehrszentralregister.

er wieder ein, dass der Fehler letztendlich bei ihm selbst gelegen habe (,Die
e Fehler entstanden®).

tige Verkehrsprognose setzt weiterhin voraus, dass sich das Bedingungsgefiige, also die
nd &ufReren Bedingungen, die das Fehlverhalten verursacht haben, in glnstiger Weise
entsWeidend verandert haben.

Herr Raser beabsichtigt, zukinftig einen anderen Beruf als den des Kraftfahrers auszuiiben (,Wenn
ich den Fuhrerschein wieder erhalte, will ich am liebsten nicht mehr als LKW-Fahrer arbeiten,
vielleicht mir einen anderen Job suchen®). Zudem hat er konkrete Vorsatze fir ein verandertes,
angemessenes Verhalten im StraBenverkehr entwickelt. Inzwischen hat er auch an einer
entsprechenden BeratungsmalRnahme und an einem Praxisseminar teilgenommen. Sein
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achtsam®).
So konnte er an wesentlichen Punkten zwischenzeitig auch konkrete
beachten und nicht mehr Giberladen. Die Stral3e gehdrt nicht mir*)

Seine Motivation fur eine kinftige Verkehrsbewédhrung ist hoch,
Uberlegungen zur Vermeidung weiterer Nachteile basierend (.l
finanziellen Schaden bekommen, innerhalb der Familie Unstim
mir eine Lehre, dass man in Zukunft besser fahren muss®).

Nach den Befunden der psychologischen Untersuchung
Hintergrundproblematik seines verkehrsrechtlichen Fe
ruhiger, nicht mehr so extrem gestresst").

Es fanden sich keine Hinweise auf weitere s
die Einhaltung allgemeingultiger Normen
auswirken kénnen.

Die erhobenen Befunde sprechen
rechtfertigen eine giinstige Prog

V. Beantwortung der Fragest

Es ist nicht zu er
verkehrsrechtliche

kunftig erheblich oder wiederholt gegen

BM
Institutsarzt



