Pro Secur cm

Gesellschaft fur Medizinisch-Psychologische Diagnostik & Personal- und Unternehmensberatung
- Amtlich anerkannte private Begutachtungsstelle fir Fahggignung -

Medizinisch-Psychologisches Gutachten

Auftraggeber/in :

geboren am:

Anschrift:

Veranlassende Stelle:

Kundennummer:
Akteneingang am: ungsdatum:; utachtenversa nd am:
10.11.09 2 .09 10.12.09

ehrsrechtliche Vorschriften zu erwarten, dass
verkehrsrechtliche Bestimmungen verstol3en wird und/oder
hang mit dem Stral3enverkehre begehen wird?

Fahrerlaubnis der Klasse BE.

Seite 1 von 12 Seiten

ProSecur GmbH Reichsstrale 16 (gegeniber dem Hauptbahnhof) D-66111 Saarbriicken

0681/960 20 20  Fax: 0681/960 20 21  www.prosecur.com  E-Mail: info@prosecur.com
Geschaftsfuhrer: Reiner Bierth Handelsregister Saarbriicken HRB 14303  Steuernummer: 040/116/09274



Raser, Reinhard
Seite 2 von 13 Seiten

Das vorliegende Gutachten dient der Verwaltungsbehdrde als Entscheidungshilfe fiir die Ur-
teilsbildung. Anforderungen, die sich aus der Verordnung Uber die Zulassung von E
StraRenverkehr' (FeV) und den Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung®

meinsamen Beirats fur Verkehrsmedizin ergeben, wurden bei der Begutachtung b

Il. Uberblick tiber die Vorgeschichte
11 Aktenlbersicht

Als Grundlage der Untersuchung wurde uns die Fahrerlaubnj
haben wir eingesehen. Folgende Daten sind fir den Untersuch

Erwerb / Neuerteilung einer Fahrerlaubnis

1993 Fihrerschein 3
2005 Tschechische Fahrerlaubnis,

Das Fuhrungszeugnis des Bundesamtes fir J

Dem Auszug aus dem Verkehrszentralregist .09.09 waren

21.09.93 Vorsatzlich
17.10.93 Vorsatzlic i tes Entfernen vom Unfallort

07.11.93
20.09.96
14.04.99
22.03.98
19.11.02
07.09.02
08.04.0
24.08.07 ung aul3erhalb geschlossener Ortschaften um 27
itsiiberschreitung auf3erhalb geschlossener Ortschaften um 25

erkehrsverbots (wg. Luftverunreinigung)
itsiiberschreitung aul3erhalb geschlossener Ortschaften um 22

levante Unterlagen
gen vorgelegt.

der Eignungsbedenken

durch wiederholte oder erhebliche VerkehrsverstéRe aufgefallen sind, stellen nach den
en Forschungsergebnissen eine besondere Gefahrenquelle dar.

ahrdung lasst sich damit erklaren, dass den Verkehrsaufféalligkeiten Gewohnheiten, verfestigte
stellungen oder Leistungsméangel zugrunde liegen. Aufgrund des geringen Entdeckungsrisikos bei
Verkehrsverstolien und des damit vordergriindig erlebten kurzfristigen ,Erfolgs* von riskanten Verhaltens-

! Verordnung tber die Zulassung von Personen im StraBenverkehr (Fahrerlaubnis-Verordnung-FeV)
vom 18. August 1998

% Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung. 2000. Berichte der Bundesanstalt fur StraRen-
wesen Heft M 115, Seite 16
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weisen (z. B. Zeitgewinn bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen oder Rotlichtmissachtungegsgililimg der
Regel von einer oft jahrelangen Lerngeschichte im Vorfeld aktenkundig gewordener Ver N
keiten auszugehen. Derart habituelle Verhaltensweisen sind entsprechend &nderungsreg
verhangten Strafen oft in einem erheblichen zeitlichen Abstand von den Verhaltensauj
und eine Vielzahl entlastender Abwehrargumente zur Verfligung stehen (,Pechvq
sierung usw.).” (BLzK S. 48)

~Wer Straftaten begangen hat, ist nach § 2 Abs. 4 StVG ungeeignet zum FJ

- wenn sie im Zusammenhang mit dem Stral3enverkehr
Kraftfahrereignung stehen oder

- wenn sie auf ein hohes Aggressionspotential schli
planvoller, bedenkenloser Durchsetzung eigen
Interessen anderer oder einer Bereitschaft zu
schwerer oder geféahrlicher Koérperverletzu
deutlich werden, die sich so negativ auf
dass die Verkehrssicherheit gefahrdet vy

3. Voraussetzungen fiir eine positive Prognos
Iter oder erheblicher VerstdRe

ausgeschlossen, so kann die
n, wenn der Betroffene die

JIst die Eignung zum Fihren v
gegen verkehrsrechtliche Vorsc
Eignung nur dann als gegebe

Itens bzw. in die Ungewo6hnlichkeit der Hau-
nnt und risikoarme Vermeidungsstrategien

tische Verhalten maf3geblich waren, werden

g, Selbstbewertung, Selbstkontrolle), die friher das problema-
ben sich im giinstigen Sinne entscheidend verandert.

gte Intelligenzmangel, die eine vorausschauende Fahrweise bei realistischer Gefahren-
hmung und -einschatzung infrage stellen, liegen nicht vor (...).

orperliche und psychische Beeintrachtigungen, die als Ursache fir die Verkehrsverstti3e infra-
ge kommen, liegen nicht mehr vor beziehungsweise kénnen als kompensiert gelten.

.Die Vorraussetzungen zum sicheren Fuhren von Kraftfahrzeugen kénnen nur dann als wiederhergestellt
gelten, wenn die Personlichkeitsbedingungen, Krankheitsbedingungen und sozialen Bedingungen, die fir
das friihere gesetzwidrige Verhalten verantwortlich waren, sich entscheidend positiv verandert oder ihre
Bedeutung so weit verloren haben, dass negative Auswirkungen auf das Verhalten als Kraftfahrer nicht
mehr zu erwarten sind. Davon ist nur dann auszugehen, wenn folgende Voraussetzungen erfillt sind:



a)

b)

d)

lll. Untersuchungsbefunde

Herr Raser wurde vor Beginn der Untersuc
den zeitlichen Rahmen bis zur Gutachtenerst
Gutachtens informiert.
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Eine unter den entscheidenden Aspekten positiv zu wertende Veranderung der Lg
deutlich erkennbar und wird durch die jetzigen Lebensverhéltnisse
Beziehungen, wirtschaftliche Situation, Engagement in Beruf bzw. Ausbildung

Diese Veranderung wurde vom Betroffenen aus einem Problembewussts\

sich nicht (mehr) feststellen.

Die unter a) bis c) genannten Voraussetzungen hab
Regel etwa ein Jahr, als stabil erwiesen.

tachtung,
Erhalt des

Die im folgenden dargelegten B rerlaubnisakte enthaltenen An-
gaben, schriftlich erhobene Fr U ichnungen wahrend des psy-
chologischen Untersuchungs . U nschaftliche Testverfahren

sowie auf die medizinische Un

1. Medizinische

d die in unserer Untersuchung erhobenen
nduntersuchung durch, die auf kérperliche
Insbesondere wurde geprift, ob unter
ngs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung (BLzK)
psychiatrisch-neurologische bzw. orthopadische
s ausreichend sichere Fihren von Kraftfahrzeugen

he Befunde dargestellt, die der Anlage 4 FeV Rechnung

Es wurden keine Befunde nachgereicht oder angefordert.

Angaben in der medizinischen Untersuchung

Allgemein:



Raser, Reinhard
Seite 5 von 13 Seiten

Eigenanamnese: Er habe keine verkehrsrelevanten Krankheiten
Anfallsleiden, keine Bewusstseinsstérungen
Medikamente: Keine
Untersuchungsbefunde

Herr Raser erklarte am Untersuchungstag schriftlich, er fuhle sich gesun

Der 46 Jahre alte Kunde (185 cm grof3, bei einem Korpergewich
unaufféalligen Allgemein- und Erndhrungszustand. Wir mal3en ei
eine Pulsfrequenz von 84 Schlagen/Minute.

Sinnesphysiologisch:
Fernvisus bzw. augenarztlicher Befund:

Horvermdgen: rechts / links (5 m):
Es zeigte sich kein Anhalt fur das Vorli

Internistisch:
Haut: kein auffalliger Befund, kein
Kopf: kein auffalliger
Abdomen: kein auffallig
Leber: kein auffalli
Thorax: kein auffalli

und, allseits orientiert

Uhr.

ntersuchungsbefunde

hen Befundwirdigung zu bertcksichtigende beigestellte externe Unterlagen
ten unter 11.1.2 dokumentiert.

se der psychophysischen Leistungstests

atzen zu konnen, inwieweit die nach den Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung
fur das Fuhren von Kraftfahrzeugen erforderlichen Leistungsvoraussetzungen vorliegen, wurden
im Rahmen der verkehrspsychologischen Eignungsuntersuchung die nachstehend aufgefiihrten Testver-
fahren aus der Verkehrspsychologischen Testbatterie  von Schuhfried durchgefuhrt. Die Ergebnisse
sind in Prozentrangwerten (PR) angegeben. Ein Prozentrang sagt aus, wie viel Prozent der in der
Gesamtnorm erfassten Personen schlechtere Leistungen erzielen als Herr Raser. Der PR fiur die
bestmdgliche Leistung ist 100, fir die geringste Leistung 0.
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Herr Raser hat bei der Durchfiihrung der psychologischen Leistungsprifverfahren die Ing
verstanden und konnte die Tests unter standardisierten Bedingungen stérungsfrei durc

GemalR den Beurteilungskriterien zur Urteilsbildung in der medizinisch-psyck
eignungsdiagnostik gelten fir die psychische Leistungsfahigkeit die folgenden Ag

Fur Fahrerlaubnisklassen der Gruppe 1 (Fuhrer von Fahrzeugen der Klas
T): Der Prozentrang 16 wurde, bezogen auf altersunabhangige Nor
Leistungstests erreicht oder Uberschritten.

Im Falle des Unterschreitens der genannten Grenzwerte pruf
Kompensationsmdoglichkeiten gegeben sind. In Zweifelsfallen
haltensprobe.

Herr Raser bearbeitete die folgenden Testverfahren:
Cognitrone (Test zur Erfassung der Konzentratio

Dieser Test prift speziell die Geschwindigk gestattet
damit Ruckschlisse auf das Ausmaf an Auf ng der dar-
gebotenen Aufgaben ,investiert* hat. Der Tes [ or, die in vier
i en Feld (,Aufga-
die Figur des Aufgabenfeldes
unter ihnen identische Figu-
durch Driicken der entspre-

benfeld*) ausgegeben werden.
mit denen der Anzeigenfelder
ren befinden oder nicht. Das E
chenden Taste Uber das Univ
Das personliche Tem
Konzentrationsféahig

weisung", ist ein MaR fur die

Test zur Erfassung d

LN )

aben und 40 Testaufgaben (Beispielaufgabe s. oben). Jede
It 9 ineinander verschlungene dunkle Linien auf hellem Grund.
iner Linie ISt mit einem Pfeil markiert, die Endpunkte sind durch Zahlen gekenn-
en Aufgaben sind in aufsteigender Komplexitét (steigende Anzahl von Kreuzun-

und damit als Hinweis auf die Orientierungsleistung zu interpretieren.
Determinationstest (DT) zur Messung der Bela  stbarkeit (S 5)

Die Reizdarbietung erfolgt auf dem Bildschirm. Zehn optische Farbsignale, zwei akustische Reize und
zwei weil3e Farbsignale werden vorgegeben. Auf alle Signale ist durch méglichst schnelle Betatigung
der jeweils zugehdrigen Taste zu reagieren.

Dieser Test misst Uber die "Anzahl der zeitgerechten Reaktionen" die Leistungsfahigkeit, bei langer
dauernden Folgen von einfachen Reaktionsaufgaben unter erheblicher Belastung rasch und
angemessen zu reagieren.
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Herr Raser erzielte bei der heutigen Testdurchfiihrung die folgenden Ergebnisse:

Cognitrone | Testform S11 | 23.11.2009 Rohwert
Mittlere Zeit ,Korrekte Zurickweisung"”
Linienverfolgungstest | Testform S3 | Rohwert
Gesamtergebnis (Score)

Determinationstest | Testform S5 B
Zeitgerechte

2.2 Psychologische Exploration

Das verkehrspsychologische Untersuchungsgesprach
zung an dem vorgegebenen Untersuchungsanlass,
erklart sowie das Ziel erlautert, Anhaltspunkte
Prognose zukiinftigen Verhaltens gestatten.

Zu seinen personlichen Verhéltnissen gab
Kinder. Von Beruf sei er Schmuckhéandler.

Wie es ihm gehe? Gut.

Wie es so weit habe komme
gemacht hat, hat man sich g
sich zu wenig Gedanken ge
gedacht ,Das geht'.

, als man den Flhrerschein
setzt. Man war 20 und hat
r sehr uneinsichtig und hat

Was bei der Strale
gefahren, obwohl er

i? Ein Pkw ist auf meine Fahrbahn riber
holen. Ich bin links gefahren, und diese
der Fahrer gebremst hatte, weil ich nicht
er gesehen. Es war so, dass die Spiegel

hab meines Erachtens verkehrt reagiert.

rsgefahrdung gewesen sei? Kann ich nicht sagen.

r Frau war massiver Art. Angeblich sei es so gewesen, dass ich sie
ie ich das noch weil3.

h gewesen sei? Ich hatte ein Fahrverbot, dann bin ich jedoch gefahren und
rlaubnis aufgrund dessen.

icht an das Fahrverbot gehalten habe? Es war mir nicht so bewusst. Man hatte
en in dem Betrieb, und man hatte Angst, dass man den Job verliert.

bekannt geworden sei, dass er die MPU machen miisse? Ich habe mich viel zu wenig
Ummert, den Fuhrerschein wiederzubekommen.

Auf Nachfrage: Der Fihrerschein wurde mir abgenommen.
Wie er darauf reagiert habe? Man hat sich Gedanken gemacht, wie das Leben weiter geht

berufsmaRig, dass man nicht auf den Fihrerschein angewiesen ist. Ich hatte ein Jahr Sperre. Man
kann ein Jahr ohne Arbeit nicht Gberbricken.
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Wie er das gehandhabt habe? Dass ein Mitarbeiter gefahren ist.

Auf Nachfrage: Ich habe damals in einem Handwerksbetrieb gearbeitet, und musste
Aber man fahrt zu 80-90 Prozent mit 2 Mann.

Was 1993 bei dem Unfall gewesen sei? Da bin ich mit dem Transporter riickwa
eine Anhangerkupplung dran, ich bin an das andere Fahrzeug leicht ge
groRes Fahrzeug, schwer, ein Sprinter. Einen Tag spater war die Polizgd
Pkw Citron war - fur alle nicht sichtbar — an der Sto3stange ein kleine

Ob er bei dem AnstoR selbst weiter nichts unternommen habe?
dem anderen 20-30 cm weg.

Das sei Aussage gegen Aussage? Es war im Nachid
angeblich wurde der Wagen beriihrt.

Warum er ohne Fahrerlaubnis gefahren sei? |
Angst, dass ich ohne Fiihrerschein die Arbeit |
Aber er sei noch Jahre spater (immer no ar die eine
Variante...

n? Es ist schwer, wenn man
mmt. Es ist schwer, damit
verkauft, sondern den Pkw

Wie er damit umgegangen sei,
selber gern Fahrzeug fahrt
umzugehen. Es war so, dass
in der Garage hatte und leider

Ob er einen Antrag

Warum nicht? Ich
unterhalten.

rgehen’ und habe mich mit Freunden
Zu sagen, warum ich nicht zur Behérde

n habe? Es war ein Fehler. Man hat Personen
lle Autos hatten und schdnere Auto. Die wussten nicht, dass
an sich der Gefahr ausgesetzt. Jetzt im Nachhinein ist es
nie wieder fahren darf, sich gar nicht bewusst war.

alten habe oder generell ohne Fahrerlaubnis gefahren sei?
Iten, und wenn, dann war ich kreideweil3 und habe gedacht
und dessen habe ich mich ganz viel fahren lassen, soweit es
ich hatte ich nicht mehr die Angst, weil ich den Fahrer hatte. Und spéater brauchte
eug mehr lenken. Aufgrund dessen war es bequemer, dass man sagt ,Du
ein nicht'.

es generell 1993 gewesen sei? Wenn, kann ich nicht sagen, warum an dem Tag. Sonst
wurd®ich immer gefahren.

Und 1996 (Oldenburg und andernorts)? ....
Was er gedacht habe? Man hat gedacht, was macht man. Man lberlegt.

Welche Strecken er so gefahren sei? 1-2 Mal... phhhhhhhhh... muss ich sagen.
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Ob er sich nicht erinnern kénne? Schwer... einmal war die Mutter sehr krank, da bin i
gestiegen... das ist ja nachvollziehbar.

Auf Nachfrage: Es gibt immer Grinde... situationsbedingt... in dem Moment...
Und 19997 Nein, kann ich nicht sagen.
Es sei in D. gewesen? Ich hatte da arbeitsm&Rig zu tun.

Ob er generell viel unterwegs gewesen sei? Zu der Zeit viel.
gehabt.

und in B.? Viele Sachen mit dem Fahren ohne Fahrerla

Wie er die Delikte selbst gesehen habe in der Zei
bisschen alter geworden und hat erkannt, dass

at mir die
ein klares
sich fir sich

Wie er reagiert habe, wenn ihm der Konflik
Augen gedffnet, dass man gesagt hat ,Ma
Denken haben und nicht sagen aus der Not
Gedanken gemacht.

Ob sich diese Gedanken im hat selber mehr auf seine

Charakterziige geachtet, wie rbeit oder sonst. Man hat
gemerkt, wo man sich friiher . nschen wie du und ich. Da

um Behoérdengdnge nie gekimmert. Man hat zu der Zeit
ar ein Fehlschlag.

schechischen Fihrerschein zu machen? Dass man gemerkt

man leider zu oft begangen. Dann gab’s ja eine bestimmte
richtig zu machen, der in Deutschland auch z&hlt.

stgeschwindigkeitstiberschreitung? Ich hatte von einem sehr guten Bekannten den
fahren, da merkt man die Geschwindigkeit gar nicht. Es war fahrlassig.

Ob eWwofter zu schnell gefahren sei? Nein, ich habe selber keinen Pkw, es war nur diese 1 oder 2-3
Mal passiert.

Und das Telefonieren? Ich war in Gedanken, kann mich nicht mehr erinnern.

Und 5/09? Da habe ich den Vater besucht.



Raser, Reinhard
Seite 10 von 13 Seiten

(..)

Erganzungen? Keine.

Sachstand: voraussichtlich negativ.
Explorationszeit: 14.10 Uhr bis 15.10 Uhr.
Aus der schriftlichen Befragung:

Die Angaben von Herrn Raser zu den verkehrsrechtliche
Regelverstandnis und eine ausreichende Regelakzeptanz weit

Die Frage nach laufenden Verfahren, welche im Unters Bedeutun
kénnten, wurde von Herrn Raser verneint.

IV. Bewertung der Befunde

fur Fahr-
der Untersu-

Gemal den Beurteilungskriterien fir Trager
eignhung verbindlichen Beurteilungskriterien5 ist

Untersuchung waren noch ge| i i U und teilweise Tendenzen
zur Verharmlosung der vorlieg
Aufgrund dessen sind gdline An edingt verwertbar.

Ergebnisse:

Leistungsvoraussetzungen erbrachte keine verkehrsrelevan-
aser erzielten Testergebnisse waren normgerecht. Er ware
ngsfahigkeit in der Lage, ein Kraftfahrzeug der Gruppe 1 si-

war zu prufen, ob Herr Raser trotz des aktenkundigen Fehlverhaltens im
hen Bereich und im StraRenverkehr in der Vorgeschichte kiinftig in der Lage ist,

err Raser auf allgemeiner Ebene durchaus in der Lage war, die Bedenken an seiner
nung nachzuvollziehen, hat er nach den Befunden der psychologischen Untersuchung die

® SCHUBERT, W. & MATTERN, R. (2005): Urteilsbildung in der medizinisch-psychologischen
Fahreignungsdiagnostik. Beurteilungskriterien. Bonn: Kirschbaum.
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persénlichkeitsspezifische Hintergrundproblematik seines verkehrsrechtlichen Fehlverhgl
nicht ausreichend erkannt und aufgearbeitet.

Herr Raser schildert die aktenkundigen Vorfalle Uberwiegend
Bedingungskonstellationen ausgeldst, ohne dabei in erster Linie sich selbst

fir das Fehlverhalten anzusehen.

Bei anderen Delikten finden sich auch Beschwichtigungsversuche,
und ein Bewusstsein fur die Belange der allgemeinen Verkehrssi
zum Beispiel bei dem Delikt 1993 (Stralenverkehrsgefahrdung j

sagen.”

Ebenso unkritisch wird auch das unerlaubte Entfer
- fur alle nicht sichtbar — an der Stol3stange ein
gestellt: ,Man konnte nichts sehen. Ich war vo

Auch das wiederholte vorsétzliche Fahren o erflachlich.
i zu verlieren,

MPU durchgefiihrt hat, sonder
fur das Fahren ohne Fahrerla
gegeben hatte und verkauft, s

Bewertet man die
Vorféllen im Strald

ngen von Herrn Raser zu den einzelnen
jch mehr oder weniger nachvollziehbare
nverstandnis bzw. Schuldabwehr. Der
orfall wird mit situationsspezifischen
. in dem Moment..."). Die zu
ikte verantwortlichen Einstellungen werden

Bedingungskonstellationen die Hintergriinde der einzelnen
uss angesichts der Haufung der Delikte und angesichts der
ache fir das Fehlverhalten eher in problematischen und
nd in entsprechenden Einstellungen zum StraRenverkehr

hrerscheininhaber erreichen tatsachlich 18 und mehr Punkte im

ine Motivation fur eine kinftige Verkehrsbewahrung in erster Linie auf
eidung weiterer fir ihn unangenehmer Folgen seines Fehlverhaltens und
r Notwendigkeit zum regelkonformen Verkehrsverhaltens: ,Jetzt im Nachhinein
ass man der Gefahr, dass man nie wieder fahren darf, sich gar nicht bewusst war”,
ein bisschen alter geworden und hat erkannt, dass man sich das Leben damit

t und diese kritisch hinterfragt, sind alternative Reaktions- und Verhaltensweisen zu erwarten,
die es ihm ermdoglichen, sich zukinftig angemessen im StralRenverkehr zu bewegen. Alleine der
Vorsatz, zukinftig das Fehlverhalten vermeiden zu wollen genigt nicht, dies in einer konkreten
Verkehrssituation auch dann tatsachlich zu tun.

Eine anerkannte verkehrspsychologische Malinahme fir verkehrsaufféllige Kraftfahrer gemaR § 70
Fahrerlaubnisverordnung erscheint im vorliegenden Fall — aufgrund der eher unzureichenden
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Bereitschaft oder Fahigkeit von Herrn Raser zu einer selbstexplorierenden Auseinandersetz i den
personlichen Hintergriinden seiner Verkehrsauffalligkeiten — als nicht ausreichend.

Zur Wiederherstellung seiner Fahreignung empfehlen wir Herrn Raser die vertiefte
Vorgeschichte.
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V. Beantwortung der Fragestellung

Es ist aufgrund des VerstoRes / der VersttRe gegen verkehrsrechtliche Vorschriften n
dass Herr Raser auch zukinftig gegen verkehrsrechtliche Bestimmungen verst
kinftig allgemeine Straftaten in Zusammenhang mit dem Stral3enverkehre begehe

FS
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